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Abstract Of DEI 96471 28 

The connection (3,3*) Is arranged on the lower and upper ends of each B-column (2) of the carbody. 
Each connection is formed as a hinge arrangement that consists of a lever-type linkage. The levers 
(7,8) of the linkage are articulated to the door (1) and to a component (4), e.g. a doorslll, which is rigidly 
fixed to the carbody. During opening the door first acquires a first position where is parallel to the 
carbody and then can swing open to an assigned gap. The levers may be formed as a pair of cross 
arms, where one end (8b) of a first arm (8) is bound in a longitudinal slot (1 0) of the doorsill, whereas 
the second arm (7) has an end (7b) which may be slldable in a connecting link (9) of the door. The 
other ends (8a,7a) of the two lever arms are respectively articulated to the doorsill and door. 
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@ Schwenklagerung fur eine aufklappbare Fahrzeugtur 

(g) Der EInstiegsberefch der FondtQren von vlertQngen Li- 
mousinen Ist durch die im Berelch der B-Saule angeord- 
note Schwenkachse relativ ktein. 
. Es wird vorgeschlagen, die Schwenkecharnieranordnung 
aus einer Hebelgetriebeanordnung zu bilden, deren Hebet 
an der Karossene und an der Tur so angelenkt und go- 
fuhrt sind« dafS die Fahrzeugtur beim Offnen zunachst fast 
parallel zur Au&enhaut dea Fahrzeuges ausfahrt und erst 
nach Erreichen einea vorgegebenen Abstandea in ubil- 
eherWeise aufschwenkbar Ist. 
Verwendung fOr FondtOren von Limouslnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schwenklagemng fUr eine auf- 
Iclappbare FahrzeugtUr, insbesondere fUr eine FondlOr einer 
vieitOrigen Limousine, mit je einer im Beteich der B-S5ule 5 
angeonbieten oberen und unteien Schwenkschamieranoid- 
nung. 

KlapptUren dieser Art bieten im gedffheten Zustand im 
Beieich der B-Sflule wenig Binstiegsraum, insbesondere 
dann, wenn die TUr, z. B. wenn das Fahrzeug in eine eage lo 
FarklUcke eingefahien wird* mcht voll aufgeschwenkt wer- 
denkano. 

Bei Fahrzeugen mit sogenannten Schiebetilien tritt dieses 
Problem nicht auf. SchiebetUren lassen sicb aber bei limou- 
sinen zum einen nicht ohne weiteies anbringen und sind IS 
zum anderen aus Ssthetischen GrQnden auch nicht ge- 
wtlnscht. 

Der Erfindung Ucgt die Aufgabc zugnmdo» eine 
Schwenklagerung fUr eine aufldappbaie Fahrzeugtilr der 
eingangs genannten Art so auszubilden, daB der Einstiegs- 20 
raum insbesondere der Fondtttr wesentlich veigrfiBeit wird. 

Die Erfindung debt zu diesera Zweck bei einer Schwenk- 
lagerung der eingangs genannten Art vor, daB jede 
Schwenkschamieranordnung aus einer Hebelgetriebeanord- 
nung besteht, deren Hebel an der Karosserie und an der TUr 25 
so angelenkt und geftihrt sind, daB die Fahrzeugtilr bei ei< 
nem Oflhen zunScbst fast parallel zur AuBenhaut des Fahr- 
zeuges ausfiUut und erst nach Bneicben dnes vorgegebenen 
Abstandes auftchwenkbar ist Durch diese Mafinahme kdn- 
nen die HnstiegsverhSltnisse durch die dann vom Fahizeug 30 
weg nach auBen verlegte TOrschwenkachse wesentlich ver- 
bessert wevdea Der zusfltztich frei wezdende Raum erm5g- 
licht einen besseien Einsti^. Die Hebelgetriebeanordnun- 
gen k&nnen dabei jewels im TOrscbwellBr und im seitlichen 
Dachrahmen untogebracht werden. Im Gegensatz zu den 35 
fUr SchiebetUren verwendeten Vlergelenkschamieren fMhrt 
die Tor beim Offiien dabei nicht nach vome. Die Hebelge- 
triebeanordnungea nach der Erfindung sind daher auch fUr 
den Einbau fOr eine FondtClr geeignet, da beim Qfinen die 
FahrertUr nicht Oberdeckt wird. 40 

In Wdterbildung der Erfindung ISBt sich die Hebelgetrie- 
beanordnung in verschiedenen vorteilhaftoi \^anten aus- 
bilden. Eine erste AusfUhrungsform sieht dabei voi; daB die 
Hebelgetriebeanotdnung aus dnem Kreuzarmpaar besteht, 
von dem ein erster Arm schwenkbar an der Ttir gelagert und 4S 
mit seinem anderen Ende in einen am TUischweller festen 
Langloch gefilhrt ist und der zweite Arm schwenkbar am 
Ttlrschweller gelageit und mit seinem anderen Ende in einer 
Kulissenftihrung verschwenkbar ist, die an der TUr angeord- 
net ist SO 

In Wdterbildung dieser AusfUhrungsform kann die Ku- 
lisse eine An S-Form aufweisen, deren von der Schwenk- 
achse des ersten Armes abgewandter Ibil etwa parallel zur 
TUrebene und der andere Teil aus dieser Ebene heraus ver- 
i^uft. Diese Kuiissenanordnung ermdglicht das etwa parallel SS 
zur Fahizeugaufienhaut erfolgende Abschwenken der TUr 
bis zu einem bestimmten Abstand, von dem ab dann der 
zweite Arm in dem aus der Tiirebene herausstehenden Ibil 
gefUhrt wird, so daB der Schwenkvoigang der TUr eingelei- 
tet wird. 60 

Die Kulisse kann in einfacher Weise in einer fest mit der 
Tttr verbundenen Lagerplatte ausgebildet sein. 

Bei einer zweiten AusfUhrungsform kann jede Hebelge- 
triebeanoidnung aus zwei Kreuzarmpaaren bescehen, von 
dcncn jcdcr Arm des crstcn Krcuzarmpaarcs am Fahrzeug 65 
und die des zweiten an der TUr schwenkbar gelagert ist, wo- 
bei die Arme mit ihren anderen Enden in der Art einer NOm- 
beiger Schere untereinander verbunden sind und jeweils ein 



Arm eines Kxeuzarmpaares mit einem FUhrungsschlitz fttr 
dnen etwa in der Mitle des anderen Armes angeordneten 
FUhrungsbolzen versehen ist vmd die beiden mit den FUh- 
nmgsschlltzen versehenen Arme aneinandergelagert sind. 
Diese Ma6nahm«i erm5glichen, Shnlicb wie auch beim er- 
sten AusfUhrungsbdsjneU daB die TUr zunSchst etwa paral- 
lel zur FahnaeugauBenhaut aus ihrer Schliefistellung heraus- 
bewegt wild und erst in dnem bestimmten Abstand durch 
die Hebelgetriebeanordnung um ihr in der Regel in der 
Fahrtrichmng vome liegendes Ende aufklappbar ist. 

In Weiterbildung des Gedankens der zweiten Ausftlh- 
ningsform kann jewdls der mit den FUhrungsbolzen verse- 
bene Arm etwas kVaz/st als der andere Arm sein, so daB da- 
durch die gewUnscbte Aufklappbewegung der TUr erleich- 
tert wird. 

Bei einer dritlen Variante der AusfUhrungsform der He- 
belgetriebeanordnung kann schlieSlidi jede Hd)elgetrid>e- 
anordnung aus cincm Do[^lparallclogrammgctricbc bcstc- 
hen, von dem die zwei Kuzbdn des ersten ParaUelogramms 
am Fahrzeug schwenkbar angeordnet und an diesen die Kur- 
beln des zwdten Parallelogramms angelenkt sind, die mit 
ihren anderen Enden an der TUr angreifiraa und dort dn 
Schwenl^elenk fUr die TUr bilden. 

In Weiterbildung dieses Erfindungsgedankens kann das 
Schwenkgelenk durch dnen test an der TUr angeordnelen 
Winkel mit einer winkelfiOrmigen Kulisse gebildet sein, in 
der ein FUhrungsbolzen gleitet, der am Ende einer der Kur- 
bdn des zwdten Parallelogranuns sitzt 

Die Schwinge des ersten Parallelogramms kann schlieB- 
lich mit dnem FUhrungsschlitz fQr dnen Bolzen am Ende 
dner der Kurbeln des erstra ParaUelogranmis versehen sdn, 
so daB es mdglich wird, bdm Einklappen und Einfahren der 
TUr die einzelnen Hebel des Doppelparallelogrammgetrie* 
bes eng aufeinanderzulegen, was auch noch dadurch gefSr- 
dert werden kann, daB mindestens ein Tbil der Kurbeln ge- 
wdlbte Berdche aufwdst, in die Ibile der anderen Hebel 
herdngd^t werden kdnnen. 

Die Erfindung ist anhand von drd Ausftihzungsbeispielen 
in der Zdchnung dargestellt und wird im folgenden erl&u- 
vsn, Es zdgen; 

Fig, 1 eine schematiscbe Sdtenansicbt einer viertiirigen 
limousine mit einer erfindungsgemSfi angelenkten FoncUOr; 

Fig. 2 die scbemadsche Darstellung der QSnungsbewe- 
gung der FondtUr in dner Draufsicht auf das Fahrzeug, 

Fig. 3 eine erste AusfUhrungsform eines Hebelgetriebes 
mit dem die Offnungsbewegung nach Fig. 2 endchbar ist, 
und zwar in der SchlieBstellung und in einer Stellung der 
TUr bd Beginn des Offnungsvorganges, 

Fig. 4 die Hebelgetriebeanordnung der Fig. 3, jedocb in 
der voU gedflheten Position und in einer Position kurz vor 
Errdchen der voUen Qfifhung der TUr, 

Fig. 5 eine Variante eines erfindungsgemaBen Hebelge- 
ttiebes in der geschlossenen und Idcht gedffiieten TUrstd- 
lung. 

Fig. 6 das Hebelgetriebe der Fig. 5 bd voll ge5ffiieter 
Stellung der TUr, 

Fig. 7 eine weitere Variante eines erfindungsgemSfien He- 
belgeUiebes in der geschlossenen Tttrstellung und 

Fig. 8 das Hebelgetriebe der Fig. 7, jedoch bei voU gedff- 
neterTUr. 

In den Fig. 1 und 2 ist schematisch dne viertUrige Limou- 
sine gezeigt, bei der die FbndtUr (1) im Bereich der B-SSule 
(2) jewdls durch eine Hebelgetriebeanordnung (3, 3*) auf- 
klappbar angelenkt ist, die im Bereich der B-Sttule (2) ein- 
mal im TUrschwcUcr (4) am untcrcn Tttrrand und zum ande- 
ren im sdtlichen Dachrahmen (5) an der Oberseite der TUr 
(1) angebracbt ist. Die Fig. 2 zeigt schematisch, daB die He- 
bdgetriebeanordnung (3), wie sie im Frinzip auch Gegen- 



B^48D0CI0: <0^„19e4712eA1J^ 




DE 196 47 



3 



stand dear Fig. 3 und 4 ist, aus einem Kreuzarmpaar besteben 
kann, bei dem jeweils cm Ende (7a) eincs Kceuzarmes (7) 
dem Fahrzeug (6) und ein Ende (8a) des anderen Kxeuzai^ 
mes (8) derTtlr (t) zjigeordnet und jeweilft schwenkbar doit 
gelagertist Die anderen ^den (7b und 8b) sind jeweils ver- S 
schiebbar in einer FUhning (9 bzw. 10) gelagert, so da6 es 
mdglich wild, die Ttlr (1) aus der nicht nShcr gezeigten ge- 
schiossenen Stellung zunSchst in die mit durchgebendem 
Strich gezeigte OfTnungsstellung (1*) zu bringen, und ersi 
dann in ibre endgtiltige Stellung (1*^ aufzuklappen. £s ist lO 
dabei zu erlcennen, daB die TUr (1) in der zunfidist ezreichten 
Offnungsstellung nahezu parallel zu der Aufienkontur (tia) 
des Fahizeuges (6) bewegt worden ist, ehe die Scbwenkbe- 
wegung einsetzt 

Die Fig. 3 und 4, in denen das dem TUrschweller (4) zu- is 
geocdnete Hebelgeniebe gezdgt ist - ein gleiches Hebelge- 
triebe isi dem seitlicben Dachrahmen (5) zugeordnet - las- 
sen dcutlich crlccnncn, dafi das Ende (7a) des crstcn Kreuz- 
annes (7) schwenkbar an einer LagerplaUe (11) angeordnet 
ist. die in einer Ausnehmung des TQrscbwellers (4) befestigt 20 
isL Diese Lageiplatte (11) ist mit einem LSngsschlitz (10) 
verseben, der in der mit X bezeicbneten Lgngsrichtung des 
Fahizeuges verliluft In diesem LMngsschlitz (10) ist das 
Ende (8b) des zweiten Kreuzarmes (8) in der X-Richtung 
veischidbbar gefUhn, so daB es von der in Fig. 3 gezeigten 25 
recbten Endlage in die linke Endlage nach Fig. 4 verscbieb- 
bar ist 

Analog ist das Ende (7b) des ersten Kreuzarmes in einer 
Kulisse (9) veischiebbar gefUhit und von der in der Fig. 3 
gezeigten Endlage am tecbten Ende der Kulisse (9) in die 30 
Endlage am linken Ende der Kulisse (9) nach Fig. 4 ver- 
sdiiebbar. Die beiden Kreuzanne (7 und 8) k<>nnen daher 
aus der Lage der Fig. 3, in der die TUr (1) geschlossen ist, in 
die Lage (T, 8^ der Fig. 1 und dann in die gestrichelt ge- 
zeichnete Zwischenlage nach Fig. 4 und schlieSlich in ibre 3S 
Endlage (7**, 8**) nach Fig. 4 bewegt werden , in der die TUr 
ibre voll aufgeschwenkle Lage (l**) einninmit 

Die Kulisse (^) ist, um diese Aufscbwenkbewegung in die 
Lage (1") bewiiken zu kdnnen, S-fdrmig ausgebildet und 
besitzt elnen ersten Berdcb (9a), der parallel zur Ebene der 40 
TOr verlSuft Von der punktiert angedeuteten Orenze (12) ab 
geht die Kulisse (9) in eine Krttmmung ubei; die etwa bis zur 
Itenoungslinie (13) iUhrt. In diesem Bereicb zwischen (12) 
und (13) eneicht die KrQmmung einen Wendepunkt, so da8 
die Kulisse etwa S-f&miig verl&iit und im Bereicb 9b) na- 4S 
hezu keine KrOmmung mebr aufwdst. Die Kulisse (9) ist 
dabei in einer Lagecplatte (14) eingearbeitet, die fest mit 
dem unieren (bzw. mit dem oberen) Ende der TUr (1) ver- 
bunden ist 

Die Flguren lassen erkennen, dafi durch die Fuhiung des 50 
Kreuzarmpaaxes beim Offnen der TUr eine Parallelbewe- 
gung in die Stellung (1') und welter noch so lange stattfindet 
solange sich das gefiihrte Ende (7b) des Kreuzaimes (7) 
nocb in d^ parallel zur TUrebene verlaufenden Bereicb 
(9a) befmdet Die Schwenkbewegung der TUr (1) setzt ein. 55 
wenn dieses Ende (7b) in den Bereicb zwischen den Grenz- 
linien (12 und 13) der Kulisse (9) eintiitt Sie ist beendet, 
wenn das Ende (7b) des Kreuzarmes (7) in dessen Stellung 
(7*) (Fig. 4) am inneren Ende der Kulisse (9) angeschlagen 
hat 60 

Fig. 4 macht dabei deutlich, daB durch diese Art der Off- 
nungsbewegung der TUr (1) ein wesentlich gr58erer £in- 
stiegsraum im Bereicb der B-SSule QL) fUr die Fondinsassen 
zur Verfllgung steht Die neue Art die Fondttben zu OShen 
und zu schlicBcn, bxingt dabcr \^rtcile Innsicfatlich der Ein- 6S 
stiegsOffnung. 

Eine Variante eines Hebelgetriebes nach der Erfindung ist 
in den Rg. 5 und 6 gezeigt, in denen - wie anhand der ein- 
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gezeichneien X-, Y-Achsen erkennbar ist - die Offnungsbe- 
wegung der TOr (1) im XJbrzdgersinn erfolgt, im Gegensatz 
zu der Darstellung nach den F%. 3 und 4, wo die Offoungs- 
bewegung im Gegenuhrzeigenrinn stattgeftinden hat Die 
Fig. 5 und 6 zdgen daher beispielsweise das Hebelgetiiebe, 
das nicht, wie in F^ 2 der recbten Fahizeugsdte zugeord- 
net ist, sondem der linken Fahraeugseite. Auch in diesem 
Fall sind Hebeigettiebe nach den Fig. S und 6 dem TUr- 
scbweller (4) und dem seitlicben Dachrahmen (5) zugeord- 
net Ahnlich den Fig. 3 und 4 wird in den Fig. 5 und 6 das 
dem TUrscbweller (4) zugeoidnete Ifebelgetiiebe erUutert 

Das Hebelgetriebe der Fig. 5 und 6 bestebt aus zwei 
Kreuzarmpaaren, die jeweils aus den Kreuzarmen (15, 16 
und 17, 18) aufgebaut sind. Jeweils ein Ende der Kreuzanne 
(17 und 18) ist einer Befestigungsplatte (19) zugeordnet und 
schwenkbar an dieser befestigt die fest mit der TUr (1) (bzw. 
1*) verfounden ist Jeweils ein Ende (15a und 16a) der Kreuz- 
armc (15 und Iti) ist an einer Lagcrplattc (20) schwenkbar 
angeordnet, die am TOrschweller (4) befesdgt ist Die je^ 
weils fieien Enden der Kreuzarme (15 bis 18) sind Uber Ge- 
lenke (21 und 22) untereinander so verbunden, daB die 
Kreuzarmpaare eine Art Ntimbeiger Schere bilden. Die 
Kreuzarme (16 und 17) sind dabei jedocb jeweils mit einem 
langs ihrer Achse verlaufenden Lfingsschlitz (23 und 24) 
verseben, in denen jeweils ein FUhrungsbolzen (25 und 26) 
geflihrt ist, von denen der Bolzen (25) dem Kreuzarm (15) 
und der Bolzen (26) dem Kreuzarm (18) zugeordnet ist und 
zwar so, daB er jeweils in etwa in der Mitte dieses Kreuzar- 
mes liegt Die Kreuzarme (15 und 18) sind dabei jeweils et- 
was kOizer ausgebildet als die Kreuzanne (16 und 17). 

Durch diese Ausgestaltung kann die Tiir aus der nicht dar- 
gestellten SchlieBstellung, in der die Kreuzarme (15 bis 18) 
eng Obereinanderliegen und die Befestigungsplatte (19) auf 
den zusammengelegten Kreuzarmen (15 bis 18) aufliegt 
beim Offiiungsvoigang zunSchst in ibre in Fig. 5 gezeigte 
Lage (1') bewegt, in der sie in etwa noch parallel zu dsr 
FahrzeugauBenwand steht und dann, wegen der Filhrung der 
Kreuzarme ineinander in die geOffnete Stellung (1**) nach 
Fig. 6 geschwenkt werden. hi der gedffheten Lage (1") 
schlagen die Fahrungsbolzen (25 und 26) in ihrer Stellung 
(25" und 26") jeweils am Ende der zugeordneten LSngsfUh- 
rungen (23 und 24) an. 

Die Fig. 7 und 8 schlieBlich zeigen eine dritte ^^ante ei- 
nes Hebelgetriebes nach der Erfindung, bei dem ein Doppel- 
parallelogrammhebelgetriebe vorgesehen ist Das erste Par- 
allelogrammgeniebe bestefat aus den beiden schwenkbar am 
TOrschweller (4) gelagerten Kurbeln (27 und 28), an denm 
die Kurbeln (29 und 30) des zwdtra Parallelogramms in den 
Punkten (31 und 32) schwenkbar angelenkt sind. Die 
Schwinge (33) des ersten Parallelogramms ist nun an der 
Kurbel (29) des zweiten Parallelogranuns im Punkt (34) an- 
gelenkt und bis zum Punkt (35) der Kuzfoel (30) des zweiten 
Parallelogramms geflihrt und dort schwenkbar angeordnet 
Die Kurbel (28) des ^sten Parallelogranmies, an der die 
Kurbel (30) des zweiten Parallelogrammes mit dem Geienk- 
zapfen (32) angelenkt ist sitzt mit einem FUhrungsbolzen 
06) in einem Langloch (37) der Schwinge (33). Der Gc- 
lenkzapfen (35) zur Anlenkung der Schwinge (33) und der 
Fahrungsbolzen (36) der Kuifoel ^) kfinnen sich daher 
vondnander entfetnen. 

An den Kurbeln (29 und 30) wiederum ist die Schwinge 
(38) des zweiten Parallelogramms mit den Gelenkzapfoi 
(39 und 40) angelenkt, wobd der Gelenkzapfen (40) fest an 
der TUr (1) angeordnet ist. Unterfaalb der Schwinge (38) ver- 
lauft zwischen dem Gelenkzapfen (40) und cincm wcitcrcn 
(jelenkzapfbn (41) eine Winkellasche (42), die mit einer 
winkelf5nnigen Kulisse (43) versehen ist in der der als 
FOhrungsboksen dienende Gelenkzapfen (41) der Kurbel 
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(29) eingreift 

Die Fig. 7 und 8 lassen erkennen, daB sich dieses Hebel- 
gelriebe, das in Fig. 8 gut zu erkeonen ist, in die Lage nach 
Fig. 7 eng zusammenlegen 1981; in der die TUr (1) ihre ge- 
scblossene Lage einnimmt. Die Stellung (1**) der TUr nach 5 
Fig*. 8 entspricht der vol! ge5fiheten Stellung. Hier schiagt 
der Rlhrungsbolzen (41) am Bnde der winkelf5rnugen Ku- 
iisse (43) an. Er schlSgt am anderen Ende der Kulisse (43) 
an, wenn das Hebelgetriebe gemfifi Fig. 7 zusammengelegt 
isL 10 

Patentanspiiiche 

1. Schwenklageniog ftlr eine aufklappbare Fahrzeug- 
tOr* insbesondm fUr eine FondtOr einer viertUrigen li* is 
mousine, mit je einer im Bereicb der B-Sftule (2) ange- 
ofdneten obeien und unteren Schwenkschamiecanord- 
nung, dadurch gdcennzeiduiet, dafi jcdc Schwcnk- 
schamieranordnung aus einer Hebelgetriebeanoxdnung 
besteht, deien Hebei (7, 8, 15 bis 18, 27 bis 30) an ei- 20 

- oem fahrzeugfesten llkl (4) und an der TUr (1) so ange- 
lenkt und g^tlhrt sind, daB die Fahrzeugttir (1) beim 
Ofihen zunSchst fast parallel zur Aufienbaut (6a) des 
Fahrzeuges (6) ausfUut und enSt nach Bneichen eines 
VQEgegebenen Abslandes aulschwenkbar isU 2S 

2. Scfawenklagerung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeweils ean Hebelgetriebe im TUr- 
schwdler (4) und eines im seitlichen Dachrahmen (5) 
unteigebracht ist 

3. Schwmklagerung nach den AnsprQchen 1 und 2, 30 
dadurch gekennzdchnet, daB jede Hebelgelriebeanord- 
Dung aus einem Xreuzarmpaar (7, 8) besteht, von dem 
ein erster Ann (8) schwenkbar an da TOr (1) gelagert 

ist und nut seinem anderen Ende in einem am Tilr- 
schweller (4) festen LSngsschlitz (10) gefUhrt ist und ^ 
. der zweite Arm (7) schwenkbar am TUrschweller (4) 
gelagert und mit seinem anderen Ende in aosr Kulisse 
(9) verschiebbar ist, die an der TOr (1) angeoidnet ist 

4. Schwenklageniog nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kulisse (9) eine Art S-Fozmauf- 40 
weist, deren vom fahrzeugseitig gelagerten Ende (7a) 
des Kreuzannes (7) abgewandter Teil (9a) etwa parallel 
zur Tlitebene und der andere Ibil (9b) aus dieser Ebene 
heraus veiiMuft. 

5. Schweaklagerung nach Anspruch 3, daduich ge- as 
kennzeichnet, daB die Kulisse (9) in einer fest mit der 
TUr (1) veifoundenen Lagerplatte (14) angeordnet ist 

6. Schwenklagerung nach Anspruch 1, daduich ge- 
kennzeichnet, daB jede Hebelgetriebeanordnung aus 
zwei Kreuzarmpaaren (15 bis 18) besteht, von denen SO 
jeder Arm (15, 16) des ersten Kreuzarropaares fahr- 
zeugseitig und die Arme (17, 18) des zwnten Kreuz- 
armpaares schwenkbar an der TUr (1) gelagert und mit 
ihren andeien Enden in der Art einer Nttmbeiger 
Scheie untereinander verbunden sind, wobei jeweils ss 
ein Aim Jedes Kreuzannpaaies mit dnem FOhrungs- 
schlitz (23, 24) fOr einen etwa in der Mitte des anderen 
Armes (15, 18) angeoidneten FOhningsboizen (25, 26) 
versehen ist und die beiden mit den Ftthiungsschlitzen 
(23, 24) versehenen Arme (16, 17) aneinandexgelagert 60 
sind 

7. Schwenklagerung nach Anspruch 6, dadurch ge^ 
kennzeichnet, daB Jewells der mit dem FUhrungsbolzen 
(25, 26) versehene Arm (15, 18) etwas kUrzer als der 
andcrc Arm (16, 17) ist. 65 

8. Schwenklagerung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Hebelgetriebeanordnung aus ei- 
nem Doppelparallelogrammgetriebe besteht, von dem 



die zwei Kurbeln (27, 28) des ersten Parallelogramms 
am Fahrzeug (4) schwenkbar angeordnet und an diesen 
die Kurbel (29, 30) des zweiten Parallelogramms ange- 
lenkt sind, die mit ihren anderen Enden (39, 40) an der 
Tflr (1) angreifen und dort ein Schwenkgelenk fiir die 
TQrbilden. 

9. Schwenklagerung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Schwenkgelenk durch einen fest 
an der TUr (1) angeordneten Winkel (42) ndt einer win- 
kelfbrmigen KuUsse (43) gebildet ist, in der ein FUh- 
rungsbolzen (41) gleitet, der am Bnde dner der Kur- 
beln (29) des zweiten Parallelogramms sitzt 

10. Schwenklagerung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
keimzeichnet, daB die Schwinge (33) des ersten Paral- 
lek^graimns mit einem FUhrungsschlitz (37) fUr einen 
Bolzen (36) am Ende einer der Kurbeln (28) des ersten 
Parallelognunms versehen ist. 

11. Schwenklagerung nach Anspruch 8, dadurch gc^ 
kennzeichnet, daB mindestens ein Ibil der Kurbeln ge- 
wdlbte Bereiche aufweist, in die Tdle der anderen He- 
bd herdngelegt werden kOimen. 
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